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Abstract: Unmanned aerial vehicles (drones) are increasingly used in many sectors of the economy. The po-
tential for their use in forestry is immense, but in common practice in Slovakia is minimal so far. Drones can
be used for simple and quick monitoring of the situation (eg. determining the extent of wind calamities, bark
beetle calamities, quick control of the situation in inaccessible places, check of performed work, use for forest
management workers etc.) and for professional use, or remote sensing (photogrammetry, mapping, measu-
rement of wood stocks, precise spraying, multispectral imaging, LiDAR technologies, etc.). Due to the rela-
xation of the rules and the new European legislation, drones can also be used by forest managers and forest-
ry professionals, even as so-called “Hobby pilots” for complying with certain rules and obligations described
in this paper. The second possibility of using drones is the provision of services by flying with a drone, which
requires the establishment of a company that must obtain authorization for the so-called. “Aerial work”. In
the article, in addition to the possibilities of using drones, we also provide an overview of the main legislati-
ve regulations and basic rules of flying drones. The Forest Protection Service (National Forest Centre - Fo-
rest Research Institute Zvolen) has been using drones since 2016. The aim of this post is to increase the awa-
reness of forest managers about the possibilities of using drones, gradually contribute to the implementati-
on of this technology in forestry practice, bring legislative changes and rules regarding drones and share our
experience in the use of drones. The paper also provides examples of the possible use of the drone in diffe-
rent airspace (ICAO aerial map) and also provides some websites where you can find current information.
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Uvod

Bezpilotné lietadl4 (drony) st ¢oraz viac vyuzivané v mnohych odvetviach hospodarstva. Potencial ich
vyuzitia v lesnom hospodarstve je obrovsky, no v beznej praxi na Slovensku zatial minimalny. Drony
je mozné vyuzit napr. na:

— jednoduchy a rychly monitoring situdcie (napr. zistovanie rozsahu vetrovej kalamity, lykozratovej
kalamity, rychla kontrola situacie na nedostupnych miestach, kontrola vykonanych prac, vyuzitie
pre pracovnikov HUL pri obnove PSoL, lesnicka drevarska in§pekcia ap.) a jednak pre

— profesionalne vyutzitie, ¢i dialkovy prieskum (fotogrametria, mapovanie, meranie skladovych za-
sob dreva, presné postrekovanie, multispektralne snimkovanie, LIDAR technolégie ap.).
Vzhladom na uvolnenie pravidiel a nova eurdpsku legislativu mézu prvii moznost vyuzitia dronov

praktizovat aj lesni hospodari alebo odborni pracovnici v lesnom hospodarstve ako tzv. ,,hobby piloti“

za splnenia urcitych pravidiel a povinnosti, ktoré st popisané v tomto prispevku. Druht moznost vy-
konavaju profesionalne spolo¢nosti, ktoré poskytuji svoje sluzby aj na slovenskom trhu (maja povo-
lenie na tzv. ,letecké prace®).

Bezné praktické vyuZitie dronov v lesnom hospodarstve bolo popisané uz v nasich predoSlych pra-
cach (Galko et al. 2020a, b).

Lesnicka ochranarska sluzba (dalej LOS) (Narodné lesnicke centrum - Lesnicky vyskumny astav
Zvolen) vyuziva drony pre svoje aktivity (prieskum, zistovanie zdravotného stavu lesa, vyhladavanie
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roztrusenej podkornikovej a vetrovej kalamity, vyskumné tcely ap.) uz niekolko rokov. Pravidla lieta-
nia s tymito prostriedkami sa v poslednych rokoch menili a bezna prax mé stale nejasnosti okolo ich
pouzitia. Na zaklade toho LOS pripravila tento prispevok, ktory zhriiuje aktualne platné zakladné pra-
vidla lietania s dronmi a podmienky za ktorych je moZné lietat. V prispevku taktieZ uvadzame prikla-
dy mozného pouzitia dronu v réznom vzdusnom priestore (letecka mapa ICAQO) a taktiez uvadzame
mnozstvo internetovych zdrojov, kde je mozné najst vzdy aktualne informacie.

Zakladné podmienky vykonavania letu dronmi a rozdelenie dronov
podla hmotnosti

Zakladny dokument, ktory ustanovuje podmienky vykonania letu lietadlom spdsobilym lietat bez pilo-
ta (teda bezpilotnym lietadlom alebo dronom) vo vzdu$nom priestore Slovenskej republiky je rozhod-
nutie Dopravného uradu €. 2/2019 zo 14. 11. 2019. Rozhodnutie je volne dostupné na internetovych
strankach Dopravného tradu (dalej ,,DU*) (http://nsat.sk/wp-content/uploads/2019/11/R2-2019.
pdf).

V nasledovnych bodoch uvadzame zakladné podmienky vykonavania letov dronmi (podrobne st
vetky podmienky rozpracované vo vyssie uvedenom rozhodnuti DU):
— Pilot nesmie vykonat let dronom, ak je pod vplyvom psychoaktivnej latky.

— Let dronom moZno vykonat do vy$ky max. 120 m (v CTR zdne bez povolenia max. 30 m; vysvetle-
né v dalSom texte).

— Letdronom sa vykond tak, aby nebola ohrozena bezpec¢nost inych lietadiel, 0sob a majetku na zemi,
a aby sa zabezpecila ochrana zivotného prostredia pred hlukom a emisiami zo znec€istujucich latok
z dronu.

— Pilotje povinny pocas letu neustale vizualne a zaroven s pouZzitim vhodnych technickych prostried-
kov, ak je takymito prostriedkami systém dronu vybaveny, pozorovat okolie, prekazky a letovi pre-
vadzku a vyhnut sa inej letovej prevadzke na zaklade principu vidiet a vyhnut sa (napr. zachranar-
sky vrtulnik, iny dron ap.).

— Ak pocas letu dronu nastane mimoriadna situdcia, pilot je povinny okamZite bezpe¢ne ukoncit let
dronu.

— Obmedzenia letov v okoli malych letisk v okrsku neriadeného letiska tzv. ATZ (napr. O¢ova, Par-
tizanske, atd.) a v okoli velkych letisk v riadenom vzdu$nom priestore tzv. CTR zdny (Controlled
Traffic Region) (napr. letisko Bratislava, Poprad, KoSice) let vzdy koordinovat s prevadzkovatelom
takéhoto letiska.

— Vseobecne je lietanie bezpilotnym lietadlom v noci zakazané (je mozné za urcitych podmienok uve-
denych v rozhodnuti DU).

— Maximalna vzdialenost od pilota je 1 000 m, resp. do vzdialenosti, aby mal pilot dronu staly vizual-
ny kontakt (to znamen4 pri malych dronoch aj menej ako 1 000 m).

— Treba vediet (vycitat z leteckej mapy ICAO) v akom vzdu§nom priestore sa dron nachadza (let dro-
nom sa nesmie vykonat v ramci uréenych horizontalnych hranic a vertikalnych hranic zakdzaného
vzdu$ného priestoru, aktivovaného obmedzeného vzdusného priestoru, prechodne vycleneného
vzdusného priestoru a prechodne rezervovaného vzdu$ného priestoru, viac o tom dalej).

Uvedené rozhodnutie DU deli drony (podla hmotnosti) do nasledovnych kategorii:
C0—do 250 g (napr. DJI Mini/Mini2)
C1-do 900 g (napr. DJI Mavic Pro, DJI Air, Spark)
C2 —do 4kg (napr. DJI Mavic 2 Pro/Zoom, DJI Phatom, DJI Inspire)
C3—-do25kg
C4 —model lietadla do 25 kg
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Rozdelenie pouzitia dronov a zakladné podmienky lietania v kategorii
A avkategorii B

Hlavna zmena v rozhodnuti DU oproti predoslému je, Ze sa prevadzka dronov (podla ti¢elu) rozdeli-
la na dve kategorie: A a B.

Do kategorie A spadaju najma tzv. hobby piloti, ktori lietaju len pre seba t. j. na nekomercné ucely.
V pripade dodrZania pravidiel uvedenych v rozhodnuti na hobby let s dronom nie je potrebné ziadne
$pecialne povolenie, ani pilotny preukaz, ani poistenie dronu a je mozné bez obav lietat. Pre toto po-
uzitie vSak bude platit v blizkej budtcnosti, Ze pouZivatel tychto bezpilotnych lietadiel musi byt regis-
trovany na DU a jeho drony musia byt vybavené registraénym ¢&islom (§titok, ktory sa nalepi na dron
t.j. akoby SPZ dronuy). Je to z hladiska bezpe¢nosti prevadzky.

Piloti kategorie A budt musiet absolvovat online ,,pilotsky test“ na DU o zékladnych pravidlach
vykondavania letu. V ¢ase pisania tohto prispevku sa tento systém pripravuje. Odporac¢ame sledovat
aktualne informacie na stranke DU (http://letectvo.nsat.sk/letova-prevadzka/lietadla-sposobile-lie-
tat-bez-pilota/).

Okrem dodrziavania vy$§ie uvedenych vseobecnych podmienok, rozhodnutie DU upresniuje aj
podmienky vykonania letu bezpilotnym lietadlom pre r6zne subkategorie v kategorii A.

Subkategoria ,,A1“. Je nutné dodrziavat v§eobecné pravidl4 lietania s dronmi. Tu spadaji drony ka-
tegorie CO a C1. St tu uvolnenejsie pravidla. Napr. je mozné vyuzivat funkciu dronu ,,Follow me* pri
urcitych podmienkach, resp. lietat blizSie k prekdzkam ako 50 m. Nesmie sa prelietavat ponad zhro-
mazdiska Iudi. V CTR priestore letiska je mozné lietat bez koordinacie av§ak nie blizSie ako 3,7 km
od referen¢ného bodu letiska (zvycajne je to stred drahy alebo krizovanie drah) a do max. vysky 30 m.

Subkategdria ,,A2“. Tu spadajt drony kategérie C2 (do 4 kg). Plati lietat nie bliZ§ie ako 50 m od ne-
zucastnenych osdb, ¢i prekazok a zakaz lietat nad osidlenymi oblastami. Je to najma z hladiska bez-
pecnosti, nakolko st to tazsie lietadla. V CTR platia také isté pravidla ako pri predchadzajucej kate-
gorii.

Subkategoria ,,A3“. Tu spadaju drony kategorie C3 a C4 (nad 4 kg). V CTR moZeme lietat nie bliz-
Sie ako 5,6 km od referenéného bodu letiska a do max. vy$ky 30 m.

DetailnejSie na stranke https://www.aprop.sk/clanok/legislativa-pravidla-lietanie-drony.

Do kategorie B patria v§etky komer¢né ¢innosti vyuzitia dronov, t. j. jedna sa uz o ,,letecké prace*
(ide o presny termin definovany v pravnych predpisoch). Do tejto kategdrie spadaju piloti, ktori lety
vykonéavaju za odplatu a tzv. rizikové lety. Do kategorie B patri napr. tvorba reklamnych videi, tvorba
ortofotomapy, ale napriklad aj pouzitie dronu uréeného na postrekovanie plodin (Galko et al. 2020a).
V tomto pripade je na legalne prevadzkovanie dronu potrebné splnit nasledovne veci:

o Ziskat ,,Povolenie nalietanie s bezpilotnym lietadlom“ (po preukazani teoretickych znalosti a prak-
tickych zrucnosti potrebnych na zaistenie bezpecnosti prevadzky bezpilotného lietadla). Je to ten
tzv. pilotsky preukaz.

 Zabezpedit registraciu dronu na DU (Z4pis bezpilotného lietadla do evidencie bezpilotnych lieta-
diel).

» Zabezpetit poistenie zodpovednosti za $kodu spdsobend dronom v komerénej poistovni (tzv. za-
konnu poistku dronu).

* Vypracovat prevadzkovu prirucku k registrovanému dronu.

« Ziskat povolenie naletecké prace od DU (k tomuto je potrebné splnit predchadzajtce poziadavky).

* Viest siletovy dennik.

Styria pracovnici LOS Bansk4 Stiavnica absolvovali prislusné $kolenia a skusky a stali sa ,,licen-
covanymi pilotmi“ dronov a drzitelmi ,,Pilotského preukazu®. V auguste 2018 sme ziskali povolenie
na vykonavanie leteckych préc a teda spiiame podmienky kategorie B.

V sti¢asnosti sa zameriavame najma na tvorbu fotografii (nie snimok pre ortofotomapy) a videi pre
zékaznika (www.los.sk/dron), ako aj osvetu a §irenie vedomosti v danej problematike (napr. zdiel’a-
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nim videi na YouTube LOS Banska Stiavnica) a chceme tak rozsirit moznosti nasho poradenstva. Po-
hlad z vy$ky (napr. na porast poskodeny podkérnym hmyzom alebo na vetrova kalamitu v danom roz-
sahu) v danom ¢ase spojeny s presnou determinaciou $kodcu (pozemnou kontrolou LOS) je uzito¢na
pomocka pre lesného hospodara pre urychlené planovanie prislusnych opatreni ochrany lesa.

Priklady mozného pouzitia dronu

Kazdy, kto chce lietat s dronom, musi vediet v akom vzduSnom priestore sa nachadza. Sluzi na to tzv.
ICAO letecka mapa alebo jej online verzia tzv. VFR manual (https://gis.lps.sk/vfrm). V nasledovnych
prikladoch uvadzame niekolko beznych situécii:

Priklad 1: let v CTR z6ne napr. letiska Poprad:

Pri lietani s dronom DJI Mini/Mini2 (kategdria dronu ,,C0“) v CTR zo6ne je mozné lietat do max. vys-
ky 30 m, nelietat nad ludmi a dodrzat minimalnu vzdialenost 3,7 km od referenéného bodu letiska. Pri
lietani vo vyske viac ako 30 m nad zemou, let musi byt koordinovany veZou letiska podla postupu tzv.
Koordindciav riadenom vzdus$nom priestore v kategérii prevddzky B, ktory je uvedeny na strankach DU
(http://letectvo.nsat.sk/letova-prevadzka/lietadla-sposobile-lietat-bez-pilota/).

Priklad 2: let v ATZ z6ne, t. j. okolo neriadeného letiska napr. Nitra:

Let je mozny iba po odkomunikovani podmienok s prevadzkovatelom letiska (kontakt na vezu je
dostupny na internete). V tejto zone prevadzkovatel letiska moze paradoxne udelit povolenie na lie-
tanie aj vy$Sie ako 120 m, ak v danom okruhu nie je Ziadna letova prevadzka. Vo vsetkych ostatnych
vzdus$nych priestoroch plati limit do vy$ky max. 120 m (okrem CTR, vid priklad 1).

Priklad 3: let vobmedzenom priestore ,,R“ (restricted):

St to vietky vojenské vzdusné priestory (v mape vyznacené ¢ervenou). Pred letom je potrebné zis-
tit, ¢i je vzdusny priestor aktivovany alebo nie, t. j. zistit tzv. AUP (Airspace Use Plane) na stranke Veli-
telstva vzdusnych sil (https://vvzs.mil.sk/352/vyuzitie-vzdusneho-priestoru.php), ktora je aktualizo-
vana denne. Pozor, vSetky ¢asy, ktoré st tam uvedené, st vo formate UTC (koordinovany svetovy ¢as),
Cize pocas letného ¢asu pripocitame 2 hodiny a poc¢as zimného ¢asu 1 hodinu. V AUP je potrebné ove-
rit, ¢i je dany priestor, napr. R314, aktivovany alebo nie. Ak je aktivovany, lietat nie je mozné. V doku-
mente sa nachddza aj AUP na nasledujuci den.

Priklad 4: let v ,,P“ zone (Prohibited):

Je to napr. v okoli jadrovych elektrarni. UZ z nazvu vyplyva, Ze lietanie v tomto priestore je zakaza-
né.

Priklad S: let v chranenych uzemiach:

Zakon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny hovori, Ze od 3. stupnia ochrany prirody (t. j.
narodné parky, prirodné rezervécie ap.) sa na let lietadlom v menSej vySke ako 300 m (¢iZe v naSom
pripade dronom do 120 m) vyzaduje stihlas organu ochrany prirody (§ 14, ods. 2, pism. d). Ako zis-
tit, aky stupen ochrany prirody je na danom mieste? Napr. http://maps.sopsr.sk/ alebo cez http://we-
bgis.biomonitoring.sk/. Sa to zény (fauna) citlivé na hluk. Bez prislusného povolenia hrozi fyzickej
alebo pravnickej osobe pokuta. Za lietanie dronom v chranenych tzemiach bez povolenia hrozi poku-
ta do vySky 3 319,39 €, prepadnutie veci alebo pokarhanie. Pravnicka osoba moZe dostat pokutu do
9 958,17 € a prepadnutie veci. PoruSenie zdkona a pokutovanie je mozné vinnikovi dokazat aj na za-
klade zverejnenej fotky ¢i nahravky (Bratislava 26. aprila 2021, TASR). Okresny trad je kompetent-
nym organom na rozhodovanie o vydani suhlasu na let s dronom v chranenych tzemiach s 3. a vy$§im
stupriom ochrany.

Momentalne sa pripravuje aplikacia do mobilnych telefénov, ktord na zaklade aktualnej polohy
identifikuje, aké st obmedzenia letu v danom vzdus$nom priestore (https://mamdron.sk/aplikacia-
mamdron/).

Aktudlne problémy v ochrane lesa, 1, 2021 73



Galko, J. etal. /APOL, 2021, 1, 70-76

Odporuacané typy a predletova priprava
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Pred prvym letom odporu¢ame obozndmit sa s manualom dronu. Na internete sa da vyhladat aj
mnoZstvo instruktaznych videonavodov k danému typu dronu.

Vrtule — pozor na rdzne ndhrady od inych vyrobcov (lacné ndhrady, trojlisté vrtule namiesto dvoch).
Odporucame kupovat nahradné vrtule od toho istého vyrobcu ako je dron.

Udrzba batérii — pri dlh§om nevyuzivani dronu sa odportiéa vybit batérie na asi 60 % ich kapacity,
nakolko plne nabité batérie sa moZu po dlh§om ¢ase znehodnotit. Nové drony maju tito funkciu uz
prednastavenu a batérie sa po urcitom ¢ase automaticky vybiju na danu hodnotu. Je to pre udrza-
nie dlhSej Zivotnosti batérie a bezpecnosti. V pripade, Ze lietame v zime, odportca sa nejakym spo-
sobom predhriat batérie (doma, v aute, vo vrecku ap.).

Homepoint — je to bod vzletu dronu, pri ktorom si dron ulozi GPS stradnice miesta, z ktorého sa
,,odlepi“ zo zeme. Pred vzletom vzdy pockat na zapisanie ,,Homepointu®.

Kalibracia kompasu — odporuca sa vzdy, resp. dron si ju vyZaduje. Ak lietam na viacerych miestach
v danej lokalite, obycCajne staci skalibrovat pri prvom lete. Pozor na blizkost magnetickych objek-
tov (auto, nakladné auto, Zeriav ap.).

Kontrola SD karty — pre istotu mat rezervna SD kartu.

Ovladac¢ — predletové kontrola funkénosti (vizualna kontrola, vSetky tlacidla a ovladacie packy tzv.
kniple), kontrola polohy antén riadiaceho panelu (antény nesmerujem na dron ich koncovou ¢as-
tou, ale ich plochou stranou ¢i uz spodnej alebo hornej ¢asti antény).

Lietanie v zime — pri urcitej vihkosti a teplote (najcastejsie pri vysokej vihkosti a teplote okolo 0 °C)
sa na nabeznej hrane vrtal moze vytvarat ndmraza, ¢o je nebezpec¢né pre dron. Dron moze zacat
vibrovat, aZ nakoniec strati vztlak a pada na zem.

Senzory — ak je dron vybaveny senzormi, treba ich vizualne skontrolovat, ¢i v nich nie st necisto-
ty (muchy, prach ap.). Pozor nad vodnou hladinou — niektoré senzory nevedia detegovat vySku nad
povrchom.

Pozriet si vopred obmedzenia vo vzdu$nom priestore kam chcem ist lietat (ICAO letecka mapa,
VFR manual).

Vzdy treba zvysit opatrnost v pripade vyskytu ikony padaku alebo paraglajdu na mape ICAO a VFR
manual. Jedna sa o Vysadkovu ¢innost resp. Padakové a zavesné lietanie.

Meteorologicka situacia — treba dopredu zistit, pocasie a silu a smer vetra v oblasti lietania s dro-
nom.

Priamo na mieste hladat vhodné miesto na vzlet — Startovacia plocha (zrovnat povrch, vzlet zo sto-
lika ap.), vzdy dbat na bezpecnost pilota, asistencie a samotného dronu.

Vizualne skontrolovat lokalitu — okolité elektrovody, vysoké stromy ap.

Pred kazdym letom, vizualne skontrolovat telo dronu, vrtule, gimbal, nabitie batérii a ovladaca,
udrZovat dron v suchu a Cistote.

Pocas letu udrziavat vizualny kontakt. Po¢as lietania si treba byt vedomy rizika padu dronu (poru-
cha, atok dravca ap.), ¢ize nelietat nad ludmi, nad cestami, nad vodnou hladinou, a lietat v povole-
nej vyske (do 120 m nad povrchom).

Odporucame lietat vo dvojici, kde druha osoba sleduje, ¢o sa deje v danom vzdu$nom priestore
(napr. pritomnost dravcov ap.).

Pristavanie — opatrne a bezpe¢ne pristat na zem, pripadne iné na to vyhradené miesto. Pristavanie
do ruky neodporuc¢ame, nakolko moze prist k irazu.
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Odporucéané internetové zdroje a zmeny od roku 2021

Od 1. 1. 2021 mali na Slovensku platit ur¢ité zmeny, aby bola legislativa a pravidla lietania viac-menej
zjednotené v celej Eurdpe. Zmeny sa mali tykat nasledovnych bodov:

— Kategoria A — registrovanie prevadzkovatela + online Skolenie pre subkategoriu A1 a aj teoretické
preskusanie na DU pre subkategériu A2 (momentalne sa nevykonéava nakolko je v tomto ¢ase (jin
2021) este stale prechodné obdobie).

— Po registracii prevadzkovatela musi mat kazdy dron nalepené evidenéné ¢&islo od DU.

— Sposoby vyuzitia dronov budu rozdelené do troch zakladnych skupin: otvorena, Specificka a certi-
fikovana.

V tomto prispevku su zhrnuté zakladné informacie o tejto problematike. Odporic¢ame sledovat
a preStudovat nasledovné internetové odkazy, kde najdete aktualne a detailné informacie:

— Stranka DU o bezpilotnych lietadlach
http://letectvo.nsat.sk/letova-prevadzka/lietadla-sposobile-lietat-bez-pilota/

— Rozhodnutie DU ¢. 2
http://nsat.sk/wp-content/uploads/2019/11/R2-2019.pdf

— Publikacie LOS
los.sk/publikacie.html

— Objednanie leteckych prac LOS a poradenstvo
http://www.los.sk/dron

— Online verzia leteckej mapy ICAO — tzv. VFR manual
https://gis.Ips.sk/vfrm

— Opverenie prislusného stupnia ochrany prirody
http://maps.sopsr.sk/ alebo http://webgis.biomonitoring.sk/

— Vyuzitie vzdu$ného priestoru (AUP)
https://vvzs.mil.sk/352/vyuzitie-vzdusneho-priestoru.php

— Nové pravidla lietania dronmi 2020
https://www.aprop.sk/clanok/pravidla-lietania-s-dronmi

— Pravidla lietania s dronmi 2021 | EU legislativa
https://www.aprop.sk/clanok/legislativa-pravidla-lietanie-drony

— Aplikacia ,,mamdron“
https://mamdron.sk/aplikacia-mamdron/

Zhrnutie pre prax

Na prikladoch z nasej praxe sme uviedli, ako postupovat pri planovani letov v réznych vzdusnych
priestoroch. Treba si uvedomit, ze v urcitych pripadoch kategérii A (teda hobby piloti) v niektorych
vzdu$nych priestoroch nie je lietanie mozné. V prispevku sme zhrnuli hlavné zakladné informacie,
ktoré by mal ovladat kazdy, kto chce lietat dronom. V lesnom hospodarstve maja drony velky potencial
aich vyuzivanie v budicnosti by mohlo byt beznou sti¢astou prace lesnych hospodarov, avSak vyzadu-
je si to ur¢ité znalosti a skiisenosti a hlavne vzdy treba dbat na bezpeénost. Co teda z vyssie uvedenych
informacii v tomto prispevku plati pre lesného hospodara? Ak vlastni dron (kategdria A), tak pri dodr-
zani pravidiel uvedenych v rozhodnuti DU méze lietat nad lesnymi porastami, ktorych je vlastnikom
alebo ich spravuje a robit fotografie a video zaznam bez akéhokolvek povolenia za predpokladu, Ze mu
to dany vzdusny priestor umoziuje. Ak lesny hospodar dron nevlastni a chce dat zaletiet svoje porasty
za odplatu napr. formou objednavky (kategdria B), spolo¢nost vykonavajica let musi mat povolenie
na vykonavanie leteckych prac (Galko et al. 2020a). Nasnimany material je mozné pri dodrzani pravi-
diel ochrany stikromia a pri dodrzani pravidiel uvedenych v tomto prispevku volne 8irit (https://www.
aprop.sk/clanok/pravidla-lietania-s-dronmi).
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Zaver

Vyvoj dronov prebieha mimoriadne rychlo, drony st ¢oraz menSie, lahSie, vykonnejsie, s kvalitnej-
$imi senzormi a optikou. Ich presné a rychle pouzitie bude velkym prinosom pre lesné hospodarstvo
v budtcnosti. Okrem popisanych beznych letov v kategdrii A, ktoré budu lesni hospodari vykonavat
sami, existuju uz dnes profesionalne drony, ktoré nesti rézne technologie, senzory, radary, ¢i kamery
aich rdznorodé vyuzitie vlesnom hospodarstve je len otazkou ¢asu. Aj na Slovensku méme sukromné
spolo¢nosti, ktoré sa venuju profesionadlnemu vyuzitiu dronov v praxi. Vedia napr. presne zmapovat
danu oblast so zistenim vymery, vytvoria ortofotomapu vlicovant do porastovej mapy, vypracuju vy-
pocet hmoty leZiacej kalamity, vypocet drevnej hmoty na lesnych skladoch, vedia vyhodnocovat stres
v stromoch pomocou multispektralnych kamier, poskytuju letecké postrekovanie dronmi ap.

Ulohou LOS je, mimo inych vyskumnych aktivit, implementovanie poznatkov z ochrany lesa
do lesnickej praxe, t. j. v tomto pripade zvySenie povedomia odbornej lesnickej verejnosti o dronoch
a najmai ich bezného pouzitia podla kategorie A. V pripade tejto technoldgie sa jedna o ich prierezo-
vé vyuzitie v celom lesnom hospodarstve, preto v pripade zaujmu resp. podrobnejSieho poradenstva
ohladom dronov kontaktujte LOS.

Aktualne informacie a pripravované zmeny v registracii dronov podla kategorie A odporucame sle-
dovat na webovych strankach uvedenych v tomto prispevku.
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